Rahandusministeeriumi kommentaarid Rahanduskomisjonile saadetud po6rdumistele
20. oktoober 2025. a

ALD Automotive Eesti AS

Ettepanek MSMS § 5 pohiseadusega kooskdlla viimiseks.

ALD majandustegevuseks on sdiduautode pikaajaline rent, sh on rendilepinguid
voimalik sdlmida kestusega 24 kuni 60 kuud, kusjuures keskmise rendiperioodi
pikkuseks on 36 kuni 48 kuud. Keskmine autoliisingu periood Eestis on samuti 24
kuni 60 kuud.

Liisinguandja &rimudel erineb ALD é&rimudelist peamiselt selle poolest, et
soiduauto kasutaja poolt liisinguandjale makstav kasutustasu kannab intressi.
Kapitalirendi tiitipi liisingu puhul on erisuseks veel kasutaja lepinguline kohustus
soiduauto liisinguandjalt liisinguperioodi 10pus vilja osta. Valdavas osas, sh
lepingu perioodi pikkus, reeglina igakuiselt makstav kasutustasu, sdiduauto
omandi jddmine selle kasutusse andjale lepinguperioodi viltel ning kasutaja
registreerimine vastutava kasutajana liiklusregistris, on rendileandjate ja
liilsinguandjate  véirtuspakkumised klientidele sarnased, sealjuures eriti
kasutusrendi kontekstis.

Sellele vaatamata tuleneb MSMS § 5 p-dest 1 ja 2, et rendileandjad on
mootorsdidukimaksu adressaadid erinevalt liisinguandjatest, kelle puhul tasuvad
mootorsdidukimaksu liisinguvdtjad. See tdhendab sarnaste isikute pohjendamatut
ebavdrdset kohtlemist PS § 12 mottes. Kuigi rendilepingus on vdimalik ette ndha
kliendi kohustus hiivitada mootorsdidukimaks rendileandjale, ei muuda see
maksudiguslikku vastutajat vastava maksukohustuse eest nt olukorras, kus rentnik
rikub lepingut ega tasu maksusummale vastavat summat. Samuti tdhendab
tdiendav lepinguline regulatsioon tdiendavat rendileandja finants- ja
administratiivkoormust. Selline koormus puudub samal ajal aga liisinguandjatel.

Ebavordne kohtlemine on eriti reljeefne just kasutusrendi kui liisingutiiiibi puhul.
Teadaolevalt jagunevad liisingutooted krediiditurul kaheks: kapitalirent ja
kasutusrent. Kui kapitalirendi puhul on liisinguvotjal kohustus sdiduk
liisinguperioodi 106pus omandada,] 1 Vdladigusseadus II. Kommenteeritud
véljaanne. Tallinn : Juura, 2019. § 361 komm., p 3.2.2.a). siis kasutusrendi puhul

Rahandusministeeriumi hinnangul ei ole renditeenuse pakkujad ja
liisinguettevotjad sarnane grupp. Mida erinevamad on vorreldavad grupid
sisuliselt, seda erinevamalt voib seadusandja neid kohelda.

Mootorsdidukimaksu seaduses (MSMS) on liisinguandjate eristamisel
legitiimne eesmirk. Piirates isikute ringi, kes on kasutajatena
mootorsoidukimaksu maksmise eest vastutavad, on oluliselt maandatud
ka risk vastutava kasutuskorra kuritarvituseks.

Liisinglepingute puhul on erandi kehtestamine sobiv, vajalik ja
moddukas. MSMS-s ettendhtud meede tagab, et vastutavaks kasutajaks
madratud isikutele 1dheb maksukohustus iile ainult juhtudel, kui see
dritthing allub Finantsinspektsiooni v0i Rahapesu Andmebiiroo
jarelevalvele, mis on vajalik maksuriski maandamiseks. Tegu ei ole
intensiivse mojuga rendileandja pohidigustele, sest nii liisingu kui
pikaajalise rendi lepingu korral maksab mootorsdidukimaksu kulu {ihel
voi teisel moel klient, mitte driiihing.

Ettepanek muuta site selliselt, et maksukohustus lasuks vastutaval
kasutajal soltumata omaniku isikust, on sisuliselt oluline ja vajaks
pohjalikku 6iguslikku ja majanduslikku analiiiisi.
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sellist kohustust ei ole. Samas. § 361 komm., p 3.2.3.a) Kasutusrent vastab
koikidelt tunnustelt auto kasutamisele rendilepingu alusel, v.a. erisus, et
liisinguandja ei rendi sdidukit vélja olemasolevast autopargist, vaid omandab selle
eelnevalt miitigilepingu alusel. Kapitalirendi puhul lisandub tidiendava erisusena
liisinguvdtjal lasuv sdiduki viljaostukohustus. Need erisused ei ole sedavord
olulised, et digustaksid liisinguandjate eeliskohtlemist MSMS § 5 p 2 sétestatud
erandiga. PShilises osas on liisingu ja rendi puhul tegemist sarnase digusliku ja
majandusliku suhtega, millele Oiguspoolest viitavad ka eri tiiiipi liisingute
majanduslikku sisu kirjeldavad terminid ,,kasutusrent® ja ,,kapitalirent™.

MSMS § 5 p 2 legitiimse eesmairgina on kdimasolevas haldusasjas tdstatatud
varikehade kasutamise voimalus mootorsdidukimaksu tasumisest
korvalehoidmiseks. Moistame antud véidet selliselt, et esineb védidetavalt risk, et
omanik annab sdiduauto kasutamise iile vastutavale kasutajale v0i annab selle
ndiliselt {ile mootorsdidukimaksu tasumata jatmise eesmérgil. Seadusandja aga ei
analiiisinud pohjalikumalt selle véidetava maksudest kdrvalehoidumise
voimaluse elluviidavust ega potentsiaalset moju. See jadbki kontrollimatuks, et
kas selline risk eluliselt tldse eksisteerib. Teiseks on ilmselgelt
ebaproportsionaalne asuda sellist hiipoteetilist ja tdpsustamata riski maandama
viisil, mis tekitab iihes ja samas majandussektoris massiivse ebavordse
kohtlemise.

Voib oletada, et rahandusministeerium on l&htunud sellest, et liisinguandjate
puhul on variisikute kasutamise risk (kui seda saab lldse piisavalt kaalukaks
riskiks pidada) vdiksem, sest nad tegutsevad Finantsinspektsiooni kontrolli all.
Samas on raske mdista, et miks riik peab liisinguandjaid maksukéitumise osas
usaldusvairsemaks pelgalt seetottu, et liisinguandjad on Finantsinspektsiooni
kontrolli all erinevalt rendileandjatest. Finantsinspektsiooni kontroll ja viljastatud
tegevusluba on vaid riigi kinnitus selle kohta, et liisinguandja vastab turule
sisenemise regulatiivsetele nduetele loa viljastamise ajal. Tegevusloa andmisel
rilk ei anna ega saagi anda tulevikku suunatud hinnangut ettevotja
maksukéitumisele. Seega ei saa tegevusloa olemasolust teha liisinguandjate
eeldatava maksukditumise kohta mingeid jireldusi.

Lisaks eelnevale on MSMS-i kehtestamisel jaanud tdielikult tdhelepanuta see, et
MSMS § 5 p-ga 2 on kehtestatud PS § 12 vastane ebavordne olukord Eestis
registreeritud rendileandjate ja wvilisriigis registreeritud (nt filiaali kaudu
tegutsevate) rendileandjate vahel. MSMS § 5 p-st 2 tulenevalt maksab
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mootorsdidukimaksu vastutav kasutaja ka juhul, kui sdiduki omanik on
mitteresidendist juriidiline isik, kes ei ole Eestis registreeritud. Nii Eestis
registreeritud kui piiritileselt (nt filiaali vo6i harukontori kaudu) tegutsevad
rendileandjad kuuluvad PS § 12 seisukohalt vdrreldavate isikute gruppi —
juriidilistest isikutest soidukite rendileandjad. Ilmselt pdhjusel, et vilisriigis
registreeritud juriidiliselt isikult on mootorisdidukimaksu sissendudmine
administratiivselt keerukam, on kehtestatud MSMS § 5 p-ga 2 erand, mille
tagajdrjeks on Eestis registreeritud rendileandjate ja piiritileselt tegutsevate
rendileandjate ebavordne kohtlemine. Puudub piisavalt kaalukas pdhjus, miks
peaks MSMS § 5 p 2 kaudu pakkuma teistes riikides registreeritud
rendileandjatele eelisseisundit Eestis registreeritud rendileandjatega vorreldes.
Kaalukaks pdhjuseks ei ole see, et riigil tekib eelduslikult raskusi teistes riikides
registreeritud juriidilistelt isikutelt maksu sissendudmisega.

Riigikogul on vdimalik liisinguandjate ja rendileandjate PS § 12 wvastane
ebavordne kohtlemine 16petada, algatades vastav seaduseelndu MSMS § 5 p 2
muutmiseks. Moistlikult ei ole pohjendatud valik asetada mootorsdidukimaksu
tasumise kohustus vastutavale kasutajale iiksnes juhul, kui sdiduki omanik on
liisinguandja, mitteresidendist fiilisiline isik voi juriidiline isik, kes ei ole Eestis
registreeritud. Vordse kohtlemise tagamiseks tuleks juhul, kui liiklusregistri
kohaselt on sdidukil vastutav kasutaja, asetada mootorsdidukimaksu tasumise
kohustus vastutavale kasutajale ja seda sdltumata sellest, kes on sdiduki omanik.
MSMS § 5 p-st 2 tuleks seega kaotada isikuline kvalifikatsioon (,.kui sdiduki
omanik on liisinguandja, mitteresidendist fiiiisiline isik voi juriidiline isik, kes ei
ole Eestis registreeritud.”) ja punkt kehtestada sOnastuses ,,liiklusseaduse § 2
punkti 93 tdhenduses vastutava kasutaja olemasolul vastutav kasutaja.*.

1.2.

Ettepanek MSMS-i § 10 pohiseadusega kooskolla viimiseks.

MSMS ei nde ette regulatsiooni, mis sitestaks, et juhul, kui mootorsdiduk
maksustamisperioodi jooksul kasutaja tahtest olenemata kasutusest vilja langeb,
siis mootorsdidukimaksu ei pea tasuma ja see kuulub tagastamisele aja eest, mis
jérgneb mootorsdiduki kasutusest véljalangemisele, nt varguse voi sdiduki
hévimise tottu.

MSMS § 10 (pealkirjaga ,,Maksu tagastamine®) sdtestab, et mootorsdiduki
voorandamise voi kasutusdiguse lilemineku korral maksustamisperioodi kestel
maksustamisperioodi eest tasutud mootorsdidukimaksu ei tagastata ja

Mootorsdidukimaksu seaduse muutmise seaduse eelndu 677 SE-ga
luuakse alus mootorsdidukimaksu maksustamisperioodi lithendamiseks
proportsionaalsuse alusel jooksva aasta jooksul kuni selle ajani kui sdiduk
liikklusregistrist kustutatakse.

Soiduk kustutatakse liiklusregistrist 10plikult kas omaniku kolimisel teise
ritki, kui sGiduk kantakse seal registrisse; EUROINFO alusel
Transpordiameti poolt; lammutustdendi alusel, omaniku avalduse,
Keskkonnaameti, Politsei- ja Piirivalveameti v3i padsteameti tdendi alusel
vOi vOoOrandamisel vélisriiki. Nii kustutamisel kui tagaotsitavaks
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maksusummat ei vihendata. Séte ei sisalda erandeid, eelkdige erandeid sdiduki
tahte vastase kasutusest véljalangemise puhuks, mille esinemise korral maks
tagastatakse vdi maksusummat vihendatakse. Oiguskantsler on olnud seisukohal,
et selliste erandite puudumine on pdhiseadusevastane ning see on toonud kaasa
iilemé&érase omandipohidiguse (PS § 32 Ig 1) riive.

Lisaks on pohjust kahelda ka selles, kas omandipShidiguse proportsionaalseks
piiranguks saab pidada MSMS §-s 10 sitestatud reeglit, mille kohaselt sdiduki
omandi vOi kasutusdiguse iileandmine ei mdjuta maksustamisperioodi
maksukohustust. MSMS § 10 selle kehtivas sdnastuses loob olukorra, kus
ettevotja, kes vahetab enda senise autopargi autod osaliselt voi tdielikult
keskkonda  sddstvamate  vastu, peab sellele vaatamata maksma
mootorsdidukimaksu terve aasta kohta nendelt vihem keskkonnaséastlikelt
soidukitelt, mis ta vélja vahetas. Raske on nédha Gigustust reeglile, mis toob kaasa
olukorra, kus varamaksu tuleb tasuda varalt, mida isiku omandis voi kasutuses
enam polegi ning mille omamisest voi kasutamisest talle seetdttu {ihtegi hiive ei
tulene ega tulene ka kahju keskkonnale.

Mootorsdidukimaksu tasumise kohustus peaks ajaliselt piirduma omaniku voi
vastutava kasutaja staatuse I0ppemisega, sOltumata sellest, mis pohjusel see
16ppeb. See tdhendab, et kui riik MSMS-i muutmisel ei loobu ténasest loogikast,
mille kohaselt maksukohustus tekib 1. jaanuari registriandmete jargi, peab olema
ette ndhtud vdimalus vdhemalt taotleda maksutagastust ning maksukohustuse
vidhendamist, kui omand soidukile voi vastutava kasutaja kasutusdigus sdiduki
suhtes 10ppeb maksustamisperioodi jooksul.

mirkimisel on maksustamisperioodi lithendamise menetlust alustavaks
stindmuseks just need konkreetsed kanded.

Mdistame Teie tidhelepanekut kus ettevotja, kes vahetab oma autopargi
keskkonda sédastvamate sodidukite vastu maksustamisperioodi kestel, on
kohustatud tasuma mootorsdidukimaksu terve aasta eest ka nende vihem
keskkonnasééstlike sdidukite pealt, mida ta enam ei oma ega kasuta.
Mootorsdidukimaksu seaduse muutmise seaduse eelndu 677 SE raames ei
ole planeeritud maksustamisperioodi kestel sodiduki Eesti-sisesel
voorandamisel mootorsdiduki aastamaksu arvestamist proportsionaalsuse
alusel. MSMS alusel méératakse maks 1. jaanuari liiklusregistri andmete
alusel, kogu kalendriaasta eest ette. Sdiduki vodrandamisel
maksustamisperioodi kestel on voimalik mootorsdidukimaks hinna sisse
arvestada.

Autode miiiigi- ja teenindusettevotete Eesti Liit (AMTEL)

Mootorsdidukimaksu seaduse(edaspidi MSMS) vastuvGtmisel olid iihes seaduses
sees nii mootorsdidukimaks ja registreerimistasu.

Tdnaseks on registreerimistasu
maksuseadus) peatiikis 12°
Liiklusseaduses pole maksukorralduse seadusele viidatud ja maksukorralduse
seadus sellele tasule ei kohaldu.

sitestatud liiklusseadusega (mis pole

Tutvudes Mootorsdidukimaksu seaduse muutmise seadus eelndu 694 SE 1
muudatusega 4
4) paragrahvi 12 tdiendatakse 16ikega 10 jirgmises sGnastuses:

Selgitame, et MSMS-i vastuvOtmisel vdisid mootorsdidukimaks ja
registreerimistasu olla kiill ihes digusaktis, kuid sisuliselt olid ja on nad
siiski erinevates seadustes. Samuti on maks mootorsdidukimaks iiks
riiklikest maksudest, millele tdepoolest kohaldatakse maksukorralduse
seaduses sdtestatud, kuid registreerimistasu on tasu, millele piisab
liiklusseaduses sétestatust.

Registreerimistasu on oma olemuselt siiski tasu sdiduki registreerimise
eest. Vt tdiendav kommentaar 7.3.




»(10) M1l-kategooria mootorsdiduk, millel on rohkem kui seitse istekohta,
maksustatakse N1-kategooria mootorsdiduki maksuméiraga.*;

Ettepanek viia vastav muudatus sisse samuti Liiklusseadusesse § 190*

Oiguskantsleri kirja pealkiri "Ettepanek mootorsdidukimaksu seaduse ja
likklusseaduse pdhiseadusega kooskdlla viimiseks" ning kogu sisu viitab, et
pohiseadusega on vaja kooskdlla viia mélemad seadused.

Liiklusseaduses pole ette ndhtud registreerimistasu tagastamist, juhul kui
mootorsdiduk pérast registreerimistoimingut hévib voi see varastatakse ja jadb
kadunuks. Registreerimistasu ei ole kulupdhine 16iv toimingu tegemise eest, seega
el saa registreerimistasu tagastamata jatmist pohjendada sellega, et isik on tasu
maksnud ja selle eest toimingu saanud.

2.2. | Ettepanek tulenevalt eeltoodust vaadelda mootorséidukimaksu ja | Selgitame, kuigi teatud osas tuleb mootorsdidukimaksu ja
registreerimistasu muudatusi koos analoogselt seaduse vastuvétmisele ning | registreerimistasu koos vaadata, on nad siiski erinevad koormised ja
viia muudatused sisse mdlemasse. nende puhul vdib rakendada erinevaid regulatsioone.

Kuna vastuvoetud Mootorsdidukmaksu seaduse seletuskirja mojuanaliiiisi osa ei | Koos vaadatakse neid mdjus keskkonnahoiule ning samuti on maksu ja
vasta tidnase hetke tegelikkusega: tasu alused sarnased (CO:, mass). Erinevad on jirelevalvemeetmed,
e Plaanitud registreerimistasu 137 miljonist on tegelik lackumine ca 57 | samuti tasumise korraldamine ja piddev asutus.
miljonit.
o 2026. aasta riigicelarve Kliimaministeeriumi tulurea kohaselt | Ka Oiguskantsler on rﬁléirkinud, etuue .makstl.ja tasu puhul on paratamatu,
planeeritakse registreerimistasust saada 120 miljonit, mis erineb et neid tuleb.hlljem 01‘gus~selguse huV151es tiiendada, kuid muudatused ei
. . e o pea ega saagi olla alati molema puhul ihesugused.
realistlikust prognoosist 58 miljoni vorra.
e Lisaks toimub alalackumine muudelt maksudelt maksudelt nagu kéibe- ja
sotsiaalmaks ning to6tuskindlustusmaksed tootukassasse. Hinnanguliselt
ca -100 miljonit aastas.
2.3. | Ettepanek lisada 694 SE I juurde muudatus, MSMS § 18. Jarelhindamine, | Mootorsdidukimaksu ja registreerimistasu jarelhindamine on planeeritud

toimuks varem kui hetkel seaduses margitud hiljemalt 2030. aastal .

hea digusloome ja normitehnika eeskirja alusel. Selleks ajaks on maksu
kehtestamisest moddunud viis aastat ja on vdimalik anda laiapdhjaline
ning sisuline iilevaade maksu mojust eesmarkidele. Me ei pea vajalikuks
seda kuupéeva ettepoole tuua.

Seda Geldes margime, et alati on voimalik teha vahekokkuvdtteid ja
analiilise mones konkreetses aspektis, nt lackumine, moju eelarvele,
rakendamise kitsaskohad vms.




Eesti Puuetega Inimeste Koda

Eesti Puuetega Inimeste Koda (EPIKoda) pd6rdub Riigikogu Rahanduskomisjoni
ja  Rahandusministeeriumi  poole, sest  01.01.2025 vastuvoetud
mootorsdidukimaks on praktikas osutunud puuetega inimestele ebadiglaselt
koormavaks. Eelndu menetlemise kéigus raégiti peaasjalikult keskmisest
kuumaksust summas 10-15 eurot, kuid kahjuks kiilindivad suurematel
kohandustega soidukitel maksud 600-1000 euroni aastas, mis on addrmiselt
koormav olukorras, kus puuetega inimeste suhteline vaesus on vorreldes kogu
elanikkonnaga 10 aastaga kahekordistunud — kogu elanikkond (2011- 17,5% vs
2023-20,2%) vs puudega inimesed (2011- 26,1% vs 2023- 41,1%).

Meenutuseks, EPIKoja algne soov oli saada maksuvabastus eelkdige neile
sihtgruppidele, kelle jaoks iseseisev iihistranspordi kasutamine nii tervisliku
seisundi kui ligipdédsetavuse tottu on keeruline, kui mitte vOimatu. Meie
litkmesorganisatsioonidega maksudebati kdigus arutelusid pidades leidsime
ithiselt, et lausaline maksuvabastus ei ole ilmtingimata see, mida heitlikul
poliitmaastikul taotleda, sest puudega inimeste ja nende perede vaatest on palju
teemasid, mis riigipoolset ja seega ka kaaskodanike poolset tuge ja panust
eeldavad — kvaliteetsed ja kittesaadavad teenused, ligipddsetavus, ajakohased ja
sihitud toetused, mis koik on vajalikud eelkdige selleks, et puudega inimesed ja
nende ldhedased saaksid voimalikult vordvéaarselt ithiskonnaelus osaleda, haridust
omandada, ka t&6] kiia. Uhiselt jouti kohandatud autode vabastamiseni
automaksust. Kahjuks see erisus kaotati, viidates ebavordsele kohtlemisele
puuetega inimeste hulgas, kuigi positiivne diskrimineerimine on lubatud ning
meie hinnangul oleks maksuvabastuse erisus sellega pohjendatud. Reaalsed
elulised olukorrad néitavad, et mootorsdidukimaksuvabastus kohandatud autodele
oleks olnud diglane meede, et mootorsdidukimaks ei muutuks puudega inimestele
koormavaks.

Sageli on kohandatud auto puudega inimesele ainuke viis litkumiseks. Fiitisilise
keskkonna loomisel ja kohandamisel ei arvestata tihti ligipddsetavuse nduetega
ning tehakse endiselt vigu, mis raskendavad puuetega inimeste osalemist
igapdevaelus voimalikult iseseisvalt, sealhulgas transpordi kasutamisel. Enamikes
maakondades ei ole tihistransport ligipdédsetav, maakondade vahelistel liinidel ei
ole vdimalik ratastooliga bussi peale minna, isegi kui on voimalus maksta pileti
eest tdishinda. Transpordi ja liikkuvuse arengukavas 2021-2035 toodi vilja, et
ithistranspordipeatuste ligipdédsetavus on ebaiihtlane ja eri kasutajate vajadusi pole
arvestatud. Sageli tuuakse puuetega inimeste transpordi murede lahendamisel

Mootorsdidukimaksu suurus 10-15 eurot kuus on jitkuvalt reaalne ja
keskmise 1dhedane maksukoormus. Oleme ka ndus, et teatud juhtudel voib
suurte soidukite maks ulatuda nimetatud vahemikust tunduvalt korgemale
ja maksu tldise pohimotte jargi see ongi taotluslik. Suurem ja saastavam
soiduk on ette ndhtud rohkem maksu tasuma.

Teatud suurematele, eristuvalt korge maksumédraga sdidukitele on ka
eelndus 694 SE planeeritud madalam maksukoormus — M-kategoori
rohkem kui seitsme istekohalised soidukid maksustatakse alates
jargnevast aastast N-kategooria maksumédraga. See toob nende sdidukite
maksumaéra tunduvalt allapoole.

Siiani on puudega inimeste transpordi toetus antud lédbi
Sotsiaalministeeriumi meetme, millega MSMS-i joustumisel tdsteti ka
puudetoetusi. Taiendav puudega inimestele suunatud
mootorsdidukimaksu hiivitis tuleb omakorda sihtgrupist ja soodustuse
suurusest lahtuvalt tipsemalt analiilisida.

Kohandatud ja timberehitatud sdidukite maksusoodustus nduab arendusi
ja sellest tulenevalt ei saaks seda rakendada enne 2027. aastat. Uhtlasi on
iiksnes nendele sdidukitele soodustuse kehtestamisega mitmeid juriidilisi
ja pohiseaduslikke kitsaskohti, samuti on sihtgrupp kiillaltki véike
vorreldes koigi Eestis elavate puudega inimeste ja nende leibkondadega.
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nditeks, et puudega isik v3ib kasutada t60l kdimiseks sotsiaaltransporti. Kahjuks
pole sotsiaaltransport kohalikes omavalitsustes iihetaoline ja ei kata puuetega
inimeste vajadusi transpordi kasutamisel, harvad ei ole ka olukorrad, kus
inimestele sitestatakse sotsiaaltranspordi kasutamisel mahu- ja ajapiirangud, kuigi
sotsiaalhoolekande seaduse alusel on inimesel digus saada sotsiaalteenuseid
vajaduspdhiselt.

Eesti on votnud URO Puuetega inimeste diguste konventsiooniga kohustuse
edendada puuetega inimeste vdordseid vOimalusi ja tagada juurdepédsu
osalemiseks kodanikuiihiskonna, poliitika-, majandus-, sotsiaal- ja kultuurielu
valdkondades. Samuti otsida lahendusi, et vihendada vaesuse negatiivset moju
puuetega inimestele. Ka Oiguskantsler viitas oma ettepanekutes Riigikogule, et
puuetega inimestele erandite puudumine voib tingida vajaduse automaksu tdttu
hadavajalikust soidukist loobuda ning konkreetsetel juhtudel v3ib see pohjustada
pohiseadusvastase olukorra. Seesugustele olukordadele viitavaid kaebusi on
joudnud nii diguskantsleri ametkonda kui ka halduskohtutesse.

Kuna toendoliselt seisab Riigikogul seoses mootorosdidukimaksu seaduse
pohiseadusvastasusega ees seaduse muutmine, teeb EPIKoda ettepaneku lisada
viahemalt kohandatud ja {imberehitatud autode erisus seadusesse. Puuctega
inimestele maksuerisuste (antud juhul mootorsdidukimaksu) tegemisel saab riik
oma poliitikaid kooskdlastada konventsiooni pdhimdtete ja eesmérkidega,
edendades vordsust, kaasatust ja austust puuetega inimeste diguste ja vairikuse
suhtes.

3.2,

Oleme mure ja ka ootusega jilginud mootorsdidukimaksuseaduse iimber
toimuvat. Kuigi seaduse algsel vastuvotmisel ei tehtud erisusi, on tinaseks teada,
et seaduseelndusse on sisse kirjutatud maksusoodustused lastega peredele ja
massisoodustusi M- ja N-kategooriate sodidukitele, mis leevendavad osaliselt
puudega inimeste majanduslikku olukorda. Lastega peredele soodustuste
tegemine on tervitatav, kuid samal ajal on tdhelepanuta jddnud need puuetega
inimeste vajadused, millele EPIKoda oma varasemates ettepanekutes tdhelepanu
pooras. EPIKoja ettepanekud puudutasid maksuerisuse tegemist neile, kelle jaoks
isiklik sdiduvahend ei ole mugavus, vaid hddavajalik vahend, mis vdimaldab
ithiskonnaelus osaleda. Me ei taotle massisoodustuse tithistamist, aga taotleme
sihtrithmapdhist maksuvabastust, sh kohandatud autode erisuse lisamine
seadusesse voi teatud sihtgruppidele soodustuse tegemine.

Vt eelmine vastus. Lisame, et puudega inimeste toetus on laiem kiisimus,
kui iiksnes (mootorsdiduki)maksukeskne. Seega ei ole MSMS-i
tdiendamine ainus variant, kuidas saaks mootorsdidukimaksukoormust
operatiivselt leevendada.




Kahjuks kohandatud autode erisus kaotati, viidates ebavdrdsele kohtlemisele
puuetega inimeste hulgas, kuigi positiivne diskrimineerimine on lubatud ning
meie hinnangul oleks maksuvabastuse erisus sellega pohjendatud. Puuetega
inimeste konventsiooni artikkel 5 punkt 4 alusel ei loeta diskrimineerimiseks
erimeetmeid, mis on vajalikud, et kiirendada puuetega inimeste faktilise vordsuse
saavutamist voi see tegelikult saavutada.

EPIKoja algne soov oli saada maksuvabastus eelkdige neile sihtgruppidele, kelle
jaoks iseseisev ihistranspordi kasutamine nii tervisliku seisundi kui
ligipddsetavuse  tottu on  keeruline, kui mitte vdimatu. Meie
litkkmesorganisatsioonidega maksudebati kdigus arutelusid pidades leidsime
ithiselt, et lausaline maksuvabastus ei ole ilmtingimata see, mida heitlikul
poliitmaastikul taotleda, sest puudega inimeste ja nende perede vaatest on palju
teemasid, mis riigipoolset ja seega ka kaaskodanike poolset tuge ja panust
eeldavad — kvaliteetsed ja kittesaadavad teenused, ligipddsetavus, ajakohased ja
sihitud toetused, mis koik on vajalikud eelkdige selleks, et puudega inimesed ja
nende ldhedased saaksid voimalikult vordvéaarselt tihiskonnaelus osaleda, haridust
omandada, ka t606l kéia.

Ka paljud teised Euroopa riigid on arvestanud mootorsdidukimaksu kehtestamisel
puuetega inimestega, niiteks Litis on maksuerisused puuetega inimestele ja
puudega last kasvatavatele peredele. Soomes vdimaldatakse automaksu tagastust
litkumispuude, ndgemispuude vdi ka muu puude korral kui see pohjustab piisivat
kahju. UK-s on maksuerisused liikumisraskustega inimestele, sh ndgemispuue,
liitpuue. Ka Oiguskantsler on oma seisukohas vilja toonud, et niiteks saaks
puuetega inimesele voi tema maidratud inimesele kuuluva auto aastamaksust
vabastada, nduda vaid baasosa (50 eurot) maksmist v3i rakendada sarnaselt
Uhendkuningriigiga pdhimdtet, et puuetega inimestele on kehtestatud sdiduki
aastamaksu tasumisel 50-protsendine soodustus.

Kuna ndeme, et riikk on oma esialgset kurssi muutnud ning planeeritud on
soodustused ka lastega peredele, siis peame Oiglaseks, et riik votab arvesse ka
puuetega inimeste olukorda ning vdimaldab seadusega maksuvabastuse raske ja
siigava liikkumispuudega, intellektipuudega ja ndgemispuudega inimestele, kelle
jaoks iseseseisev ihistranspordi kasutamine nii tervisliku seisundi kui ka
ligipaésetavuse tottu on keeruline, kui mitte vGimatu.




2025. aasta juunis avaldatud Praxis'e analiilisis r6hutatud, et puuetega inimesed
kuuluvad haavatavaimate gruppide hulka, keda maksutdusud ja eelarvekarped
kdige ringemalt tabavad. Nende toimetulek soltub rohkem riigi
sotsiaalkaitsehiivitistest ja avalikest teenustest. Puuetega inimesed, eriti need, kes
kuuluvad mitmesse riskigruppi (nt véikese sissetulekuga v&i krooniliste
haigustega), on kdige haavatavamad. Mootorsdidukimaks avaldab eriti negatiivset
moju inimestele hajaasustuses, kus thistransporti pole. Ka EPIKoja poole
poorduvad sageli just maapiirkondades elavad puudega inimesed, kelle jaoks
isiklik sdiduvahend on ainuke viis, kuidas jouda kooli, todle v&i avalike
teenusteni.

EPIKoda ldhtus oma ettepanekute tegemisel sellest, et riigil oleks vdimalikult
lihtne maksuvabastust rakendada, st riigil oleks vdimalik registrite andmete pohjal
saada informatsiooni mootorsdidukite omanike, puudega inimeste puude
raskusastme ja puude liigi ning ka perekondlike ja juriidiliste seoste kohta
(abikaasa, registreeritud kooselu, lapsevanem, eestkostja).

Me ei vaidle massisoodustustele vastu; palume neid tdiendada sihtriihmapohise
maksuvabastusega, et vihemalt iihele soidukile puudega inimese kohta rakenduks
Oiglane ja teostatav erisus: raske ja siigava liikkumispuudega inimesed; raske ja
siigava intellektipuudega inimesed; raske ja siigava nidgemispuudega inimesed;
vOi eelmainitud sihtgruppi kuuluva inimese seaduslik esindaja, abikaasa,
registreeritud elukaaslane.

Toetame maksuerisuse tegemist selliselt, et puudega inimese kohta oleks
vabastatud {iks sdiduk.

Eesti on votnud URO Puuetega inimeste diguste konventsiooniga kohustuse
edendada puuetega inimeste vordseid vOimalusi ja tagada juurdepédsu
osalemiseks kodanikuiihiskonna, poliitika-, majandus-, sotsiaal- ja kultuurielu
valdkondades. Samuti otsida lahendusi, et vihendada vaesuse negatiivset moju
puuetega inimestele.

Puuetega inimestele maksuerisuste (antud juhul mootorsdidukimaksu) tegemisega
viib ritk oma poliitikad kooskolla konventsiooni pohimdtete ja eesmérkidega,
edendades vordseid véimalusi, kaasamist ning austust puuetega inimeste diguste
ja inimvéérikuse suhtes.

Liisingliit




4.1. | Registreerimismaksu ja aastamaksu tagastus. Mootorsdidukimaksu seaduse muutmise seaduse eelndu 677 SE-ga
luuakse alus mootorsdidukimaksu maksustamisperioodi lithendamiseks
Soéiduki omaniku ja kasutaja suhtes oleks aus kasutada Eestis tagasiarvestuse | proportsionaalsuse alusel jooksva aasta jooksul kuni selle ajani kui sdiduk
printsiipi. Eesti IT riigina on vdimeline tegema tagasiarvestust paevapdhiselt voi | liiklusregistrist kustutatakse.
vihemalt kuu pohiselt. Registreerimis tasu puhul peaks see olema vdimalik
seitsme aasta jooksul, mis on reeglina uue auto liisingu lepingu periood. | Sdiduk kustutatakse liiklusregistrist 16plikult:
Aastamaksu puhul peaks see olema tehtav proportsionaalselt kasutusest Eestis, kui e omaniku kolimisel teise riiki, kui sdiduk kantakse seal registrisse;
soiduk miitiakse riigist vélja enne makstud maksu 16pptéhtaega. e EUROINFO alusel Transpordiameti poolt;
, , . e lammutustdendi alusel;
Eelnev peaks ke.h tima ka juhul k.ul' .. .. e omaniku avalduse, Keskkonnaameti, Politsei- ja Piirivalveameti
o on ekslikult tasutud registreerimistasu voi aastamaks; R o .
. < vOi padsteameti tdendi alusel ja
e s0iduk muutub kasutuskolbmatuks; o ) e e
e vara hédvib vO0i on varastatud vOi tunnistatud kadunuks (st *  voorandamisel valisriiki.
kindlustusjuhtum);
Nii kustutamisel, kui tagaotsitavaks markimisel on maksustamisperioodi
lithendamise menetlust alustavaks siindmuseks just need konkreetsed
kanded.
Liiklusseaduse § 190>’ 1diked 1-3 on sitestatud registreerimistasu
tagastamise alused. Hetkel ei ole Rahandusministeeriumile antud
iilesannet seda laiendavaid satteid vélja toGtada.
4.2. | Vastutava kasutaja olemasolul registris (juhul kui omanikuks on | Analiilisime seda lahendust, sh selle m6ju maksukohustuse tekkimisele ja

krediidiasutus), ei kohalduks maks mitte omanikuvahetuse puhul, vaid
vastutava kasutaja muutumise korral.

Muudatus, mis tagaks ettevotjate vordse kohtlemise, soosiks vaba konkurentsi ja
austaks kliendi valikuvabadust. Juhul, kui liisinguvdtja soovib finantseerijat
vahetada, siis maks ei kohalduks. Kui aga soovitakse sdiduk miiiia, siis oleks
tagatud vaba konkurents finantseerija valikul ja uuel vastutaval kasutajal poleks
voimalik maksu tasumist véltida juhul, kui finantseerimisleping sdlmitakse sama
liilsinguandja juures kus see varasemalt solmitud oli (omanik ei muutu). See
muudatus vdiks olla ka riigi huvides, kuna see véimaldab rohkem maksu koguda
(see varem katte saada) liisinguga finantseeritud sdidukite puhul. Kuna seaduse
mottes on maksusubjektiks liisinguvotja mitte finantseerija, siis peaks see
muudatusettepanekud olema igati loogiline ja riigile vastuvoetav.

konkurentsile. Muudatuse voimalik rakendumine voiks puudutada
juhtumeid, kus sdiduk on enne 2025. aastat registris ning vastutav kasutaja
muutub.
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4.3.

Tapsustada 01.01.2025 joustunud mootorsdidukimaksu seadusest (MSMS)
tuleneva registreerimistasu tasumise ja véladigusseaduse (VOS) § 409 16ikest
1 tuleneva tarbija taganemisdigusega seonduvat.

Nimelt Liisingliit esitas 01.08.2024 ja 3.12.2024 rahandusministeeriumile
pO6rdumise seoses mootorsdidukimaksu seadusega ning kiisis muuhulgas
jargmist ,,Tarbijal on oigus lepingust taganeda 14 pdeva jooksul: kas ta saab sel
Juhul tagasi ka soiduki registreerimistasu kui soiduki esialgne omanikukanne
taastatakse? . Rahandusministeerium esitas 10.09.2024 Eesti Liisingiihingute
Liidule vastuse nr 5-1/3507-2, kus selgitas eelnimetatud kiisimuse osas jargmist
“Registreerimistasu saab tagasi kiisida tiksnes juhul, kui soiduk kustutatakse
liiklusregistrist eesmdrgiga votta see kasutusele viljaspool Eestist. See tihendab,
et lepingust taganemise puhul kellelegi registreerimistasu ei tagastata”.

MSMS § 190'® Idikest 1 tuleneb, et registreerimistasu tasub isik, kelle huvides voi
kelle suhtes registrikande toiming tehakse. Seega vdib registreerimistasu maksjaks
olla ka liisinguandja voi liisinguvdtja. VOS § 409 lg 1 vdimaldab tarbijal
tarbijakrediidilepingust taganeda pohjust avaldamata 14 paeva jooksul. Seega kui
tarbijast liisinguvdtja on dra tasunud sdiduki registreerimistasu voi liisinguandja
on selle tasunud tema eest ning pérast seda liisinguvotja esitab liisingulepingust
taganemise avalduse, siis rahandusiministeeriumi 10.09.2024 vastuse kohaselt
registreerimistasu sel juhul tagastamisele ei kuulu. See ndib aga vastuolus
voladigusseaduse ja tarbijakrediidi direktiivi mottega, kuna piirab tarbija
taganemisdiguse teostamist, asetades tarbija wvaliku ette, kas loobuda
liisingulepingust taganemise diguse teostamisest vOi kaotada registreerimistasu
katteks tasutud summa, mis voib ulatuda tuhandetesse eurodesse.

Kui liisinguvdtja taganeb liisingulepingust VOS § 409 Ig 1 alusel, siis VOS § 409
lg 4! kohaselt kannab liisinguandja asja tagastamise vdi teenuse hiivitamisega
seotud kulud ja sellega seotud riisiko. Registreerimistasu néol ei ole aga tegemist
asja tagastamise vdi teenuse hiivitamisega seotud kuluga. Lisaks VOS § 409
16ikest 3 tuleneb, et avalik-Gigusliku suhte alusel krediidisuhte raames makstud
tagastamatud tasud jddvad taganemise korral liisinguvotja kanda. Seega meie
hinnangul ei ole liisinguvdtjal alust nduda ka registreerimistasu hiivitamist
liilsinguandjalt voi soiduki miiijjalt ning kui liisinguandja on tasunud
registreerimistasu liisinguvotja eest, siis voib liisinguandja taganemise korral
VOS § 409 1g 3 alusel nduda selle hiivitamist liisinguvétjalt.

Oleme jatkuvalt seisukohal, mille andsime oma vastuses nr 5-1/3507-2,
kus selgitasime, et registreerimistasu saab tagasi kiisida iiksnes juhul, kui
soiduk kustutatakse liiklusregistrist eesmérgiga votta see kasutusele
viljaspool Eestit ( liiklusseaduse § 190°7).

Kuivord ilmneb, et selles kiisimuses oleks siiski vajalikud tidiendavad
selgitused, kavatseme selle kiisimuse veelkord 14bi analiiiisida.
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Selguse  ning  hilisemate  vaidluste  viltimise  huvides  palusime
Rahandusministeeriumilt veelkordset selgitust kuid ei ole seda saanud seoses
MSM aruteludega. Loodame, et enne seadusemuudatuste Riigikogusse saatmis
saame ka  antud  kiisimuse  lahendatud.  Eelmise  (19.08.2024)
Rahandusministeeriumilt saadud vastuste pdhjal jéid kiisimused ikka veel ohku:

1. Kas saame oigesti aru, et kui liisinguvotja on dra maksnud soiduki
registreerimistasu ning pérast seda esitab liisingulepingust taganemise
avalduse VOS § 409 Ig 1 alusel, siis olenemata sellest, et see piirab VOS
§ 409 1lg 1 toodud tarbija taganemisdiguse teostamist, jadb
registreerimistasu ikkagi liisinguvdtja kanda ning selle tagastamist
Transpordiametilt voi selle hiivitamist liisinguandjalt ega sdiduki miitijalt
ta nduda ei saa? Ning kui liisinguandja on tasunud registreerimistasu
liisinguvdtja eest, siis taganemise korral voib liisinguandja VOS § 409 1g
3 alusel nouda registreerimistasu hiivitamist liisinguvotjalt?

2. Kui leiate, et olukorras, kus liisinguvdtja on &dra maksnud soiduki
registreerimistasu voi liisinguandja on teinud seda tema eest ning pérast
seda liisinguvdtja esitab liisingulepingust taganemise avalduse VOS §
409 Ig 1 alusel, ei peaks registreerimistasu jadma liisinguvotja kanda, siis
kelle kanda peaks see jidma vGi kellelt ja mis alusel saab liisinguvotja
selle hiivitamist nouda?

1. Ei, kuna registreerimistasu tagastamise alust selles olukorras
seaduses ette ndhtud ei ole.

2. Kehtiv 0igus ei nde ette registreerimistasu tagastamist ega
hiivitamist, mistottu jadb see liisinguvotja kanda ka juhul, kui ta
liisingulepingust VOS § 409 Ig 1 alusel taganeb. Kiill on vdimalik
sellised kiisimused ennetavalt eradiguslikus lepingus fikseerida.

4.4.

Soovitame kaaluda mootorsdidukite erisoodustusmaksu kaotamist, mis
moned aastat tagasi kehtestati vastuolulistel alustel ja mille sisulist tasumise
kontrolli pole riik kunagi suutnud teostada.

Teie poolt edastatud viljatootamiskava uuringu kohaselt osteti 2022 aastal 56 532
mootorsdidukit, millest vaid 3 984 maédrati ettevotluse kasutusse — tundub
ebaloogiliselt vidike number. Riigi usalduskrediidile mojuks positiivselt  kui
maksud, mis kehtestatakse, ka kokku suudetakse koguda ning maksud ei
dubleeriks teineteist. Uhtlasi annaks erisoodustusmaksu kaotamine positiivse
signaali nii kodanikele kui ettevdtjatele, et makse ka langetatakse.

Eraldi mootorsodidukite erisoodustusmaksu ei ole olemas. Erisoodustus on
olemuselt mitterahaline palgatulu, mida tuleb tulu- ja sotsiaalmaksuga
maksustada selleks, et tagada maksustamise neutraalsus erinevate to6tasu
maksmise vormide puhul.

Erisoodustuse maksustamata jatmine tekitaks majanduslikke moonutusi ja
siin ei saa ka riddkida dubleerivatest maksudest - iihel juhul maksustatakse
sisuliselt tulu (auto kasutamise vdimaldamise hiive kujul) ja teisel juhul
vara.

Kodanik

(I.P) Nimelt on mootorsdidukimaksu seaduse paragrahv 12 16ige 1 punkt 3
vastuolus sama seaduse paragrahv 3 tooduga, samuti pOhiseaduse ja terve
moistusega.

Mootorsdidukimaksu seaduse § 3 sidtestab maksu objekti, ehk mida
maksustatakse. Samas § 12 sdtestab maksumédra, ehk millise
maksuméairaga maksustatakse maksuobjekti. Maksumédira komponendid
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Paragrahv 3 kohaselt on maksu objektiks mootorsdiduk, aga paragrahvis 12
arvutatakse massiosa mitte mootorsodidukilt, vaid sellele
lisaks ka vdimalikelt reisijatelt ja voimalikult veoselt. Massiosa arvutuse aluseks
peaks olema sdiduki tiihimass (liiklusseaduse kohaselt- tiihimass on valmistaja
madratud tdisvarustuses soiduki mass ), mitte tdismass (liiklusseaduses
moiste- tdismass on valmistaja madratud juhi, soitjate ja veosega tdisvarustuses
soiduki suurim mass). Suurem enamus nendest M1 sdidukitest suudab sdita
kiiremini, kui 90km tunnis, ega sellepérast ei saa liiklustrahvi ette vilja kirjutada
voi kui reisida sama sdidukiga praamil, siis tuleb ikka maksta nende reisijate eest,
kes on reaalselt sdidukis, mitte voimalike iilejdéinud reisijate kohtade pealt. Ka
hotellis vGib ette tulla, et voimalik on votta lisavoodi, aga kui seda ei kasutata, siis
selle pealt ju ei maksa. Fi ole teada, et eksabikaasale peaks elatisraha maksma, kui
neil iihiseid lapsi ei ole, kuigi voimalus laste saamiseks oli ju olemas. Ma ei tea
kui absurdseid nditeid peab tooma, et riigikogu liikkmed saaksid aru, mida
praegusel juhul tahetakse maksustada. Kui on soov maksustada vdimalikke
reisijaid ja voimalikku veost, siis tuleb selleks eraldi seadus teha. Huvitav on ka
see, et enamuses seaduse punktides on kasutuses tithimass, aga just sdiduautode
puhul on vdetud édkki tdismass.

Sama seaduse paragrahvis 6 toodud maksukohustuse fikseerimine 1 jaanuari
seisuga pole normaalne. Seda saab ikka arvutada tagantjdrele, mitu pideva aastas
on auto registris antud isiku nimel olnud, niipalju tuleb ka maksta vdi siis tuleb
arvestada kuukaupa, nagu td6tasu ja muid jooksvaid makse. Kui isik miiiib auto
teisel jaanuaril maha, siis tema ju ei peaks selle eest 364 pdeva osa maksma. Meil
on ju nn digiriik, kus autoregister toimib viga hésti, kuidas siis niilid ei saa seda
kuidagi tihildada maksuameti siisteemiga, et maksukohustus oleks diglane.

Lisaks jaab ebaselgeks antud seaduse eesmérk, mida sellega tahetakse saavutada?
Igal seadusel voi regulatsioonil peaks olema ikkagi mingi eesmirk, praegu jaib
see selgusetuks, kas tahetakse, et loodus oleks puhtam voi autopark uuem ja
turvalisem voi vihendada ummikuid voi ?7?

ja arvutusmehhanism ei ole seega maksuobjekti nimetusega médratud ega
piiratud. Seetdttu ei ole siin tegemist vastuoluga normide vahel ega ka
mitte pohiseadusega.

Massiosa arvutuse aluseks on voetud soiduki tdismass, kuna soiduki
tiihimass voib olla manipuleeritavam kui tdismass. Tiithimass peaks olema
muudetav nt eemaldades osa lisavarustust ja taotleda uue tithimassi
registrisse kandmist. Maks ei peaks aga olema motivaatoriks
iumberehitamisel. M1 sodidukite mootorséidukimaks koosneb baasosast,
saaste ja kaalu komponentidest ning vanusekordajast.

Kaalukomponendina kirjeldab tdismass hédsti sdiduki iildist tehnilist
voimekust ja vOimalikku kaalust tulenevat moju. Nt ei ole moeldav
igakordselt kindlaks teha, milline on konkreetse sdiduki tegelik kaal
konkreetsel liikluses kasutamise korral voi keskmiselt aastas (juhi tegelik
kaal, kaassditjate kaal, pagas, varustus jms). Nn automaksu eesmérgiks on
soidukite keskkonnamdjude vahendamine ja eelarvevahendite hankimine
riigi toimimiseks tarvilike tegevuste rahastamiseks. Tegemist on nii
keskkonnamaksuga kui ka varamaksuga. Kuivord maks peaks suunama
tarbijate kaitumist 14bi rahalise mojutuse, siis voib oletada, et tithimassist
lahtumisel olnuks sama moju ja fiskaalse eesmérgi saavutamiseks tarvilik
rakendada korgemaid maksumaéérasid.

Automaks (registreerimistasu ja aastamaks) on suunatud eelkdige
keskkonnaséastlikumate sodidukite soetamisele ja kasutamisele. Lisaks
keskkonnaeesmargile tdidab maks ka fiskaalset rolli, tagades riigile tulu
avalike kulude katteks. Sealjuures ei ole eesmérgiks vanema autopargi
jouline kasutusest viljatdrjumine, vaid tarbijate suunamine keskkonda
vihem koormavate valikute tegemisele ning vajadusel ka autost
loobumise soodustamine.

Aastapohisel arvestusel on loodud teatav sarnasus maamaksuga, kus
maksukohustus lasub isikul, kes 1. jaanuari seisuga on kinnistusraamatu
andmete kohaselt kinnisasja omanik. Aasta kestel sdiduki miiiimisel saab
mootorsdidukimaksu késitleda hinna voi tehingu komponendina.

Mootorsdidukimaksu seaduse muutmise seaduse eelndu 677 SE on
labinud esimese lugemise. Eelndus on arvestatud Oiguskantsleri poolt
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Riigikogule tehtud ettepanckuid tépsustada mootorsdidukimaksu
regulatsiooni olukordades, kus sdiduk hévib vdi varastatakse.

5.2.

(ILP) Maksumddra komponendid ja arvutusmehhanism ei ole muidugi
maksuobjekti nimetusega médratud ega piiratud, aga nende valikul ei tohi dra
unustada seda objekti ennast ja selle komponente, mida tahetakse maksustada.
Praegusel juhul maksustatakse voimalikke reisijaid ja voimalikku veost.
Tootjatehase poolt kinnitatud mootorsdiduki tithimass sisaldab ka juhi kaalu (ca
70kg) ja 90% kiituse paaki mahtuva kiituse massi. Seega oleks diglane votta
arvutuse aluseks tithimass.

Koneall olev seadus maksustab kdik voimalikud reisijad, ehk eeldab, et autos on
maksimaalne arv reisijaid. Kui auto on ettevOtte omandis ja mdiératud
toosoitudeks, siis kas autos olevad pereliikmed voi teised isikud, kes ei ole
ettevotlusega otseselt seotud tekitavad erisoodustusmaksu kohustuse?

Palun wuurida Rahandusministeeriumilt, miks vOeti arvutuste aluseks
tdismass? Seda selgitust ei ole vaja ainult mulle, vaid ka rahanduskomisjoni
litkkmetele, sest ei ole normaalne, et seadust menetletakse nii, et selle sisu pole
arusaadav.

Teie poolt vilja toodud eeldus, et hakatakse s6idukeid kuidagi timber ehitama on
kummaline, ma ei julgeks kiill eeldada, et inimesed on pahatahtlikud. Eesti
kodanikud on végagi ausad ja maksukuulekad, aga on mingid piirid, millest iile
minnes tekib kodanikel tunne, et nende suhtes on ebadiglaselt kiitutud. Kui riigi
eelarve oleks selge ja loetav, millest saaksid aru muu hulgas ka rahanduskomisjoni
litkmed ja riigikogu liikmed, siis saaks sealt arvatavasti paris palju ridu maha
tommata, mis tegelikult ei ole riigi toimimiseks tarvilikud tegevused.

Ma ei saa kiill ndus olla viitega, et eesmérgiks ei ole vietud vanema autopargi
kasutusest véljasurumist, sest kui vanema auto registreerimistasu on pool auto
turuhinnast, siis neid autosid enam ei saa lihtsalt miitia. Nii jddvad ikkagi paljud
autod I6puni kasutamata.

Autost loobumise jutt v3ib ju tunduda ilus, aga koik inimesed (0nneks voi
kahjuks) ei ela Tallinnas. Kui Te kujutate ette, kus asub niiteks Misso alevik, siis...
Meil ei ole tramme, ei ole raudteed, ei ole sadamat ja laevaliiklust, ei ole
lennujaama, ei ole taksosid ega autorenti, ei ole ka tdukside renti voi paljukiidetud
kastirattaid, ehk siis iihistransport on véga piiratud (aegadel ja suundadel). Kui
arvestada, et ldhim lasteaed on 12km, ldhim pdhikool 20km, ldhim

Vt eelmine vastus.

Mootorsdidukimaksu eesmirk ei ole vanemate autode kasutusest
viljatdrjumine. Ule 20 aasta vanustelt sdidukitelt tuleb tasuda vaid
baasosa, mis ongi mdeldud motiveerima neid 16puni kasutama ning
valtima enneaegset mahakandmist.
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riigigiimnaasium 45km, 1&him haigla ja tervisekeskus 45km jne. Need vahemaad
ei mahu kahjuks 15 minutilise jalutuskdigu piiridesse ja elanikel on auto
hidavajalik tarbeese, mitte staatusesiimbol.

Eesmark on kiill suunata so6iduki soetamisel keskkonnasééstlikuma otsuse suunas,
aga kahjuks see meil ei t06ta. Seaduse seletuskirjas on toodud Norra néide, aga
kahjuks unustatakse dra, millised on Norras inimeste sissetulekud ja millised
elektri hinnad 16pptarbijale. Eestis kahjuks, arvuta kuidas tahad, ei ole séastlik
elektriautot ega ka pistikhiibriidi osta, sest hinnavahe sisepdlemismootoriga
autoga vorreldes on suur ja korgetest elektrihindadest ja iilekandetasudest
tulenevalt tasuvusaeg ja -kilometraaz véga pikk kui mitte voimatu.

Suhteliselt meelevaldne on vorrelda mootorsdidukimaksu maamaksuga, sest iihel
puhul on tegemist kinnisasjaga ja teise puhul tarbeesemega, kdibevaraga. Kui
palju tehinguid tehakse 20 aasta jooksul {ihe kinnistuga keskmiselt ja kui palju
tehinguid autoga. Mootorsdidukimaksu saab ju uut autot ostes ka praegu
proportsionaalselt arvutada, ma ei saa aru, miks ei saa siis koiki tehinguid arvesse
votta?

Soov on suunata keskkonnaséastlikuma auto suunas, aga kui see maainimene
tahab autot vahetada, siis peab ta tasuma aasta alguse seisuga aastamaksu oma
vanalt soidukilt, siis peaks ta suutma selle maha miiiia koos selle aastamaksu ja
registreerimistasuga koos, mis on suhteliselt vdimatu ja siis tuleb tal uue auto pealt
veel omakorda aastamaks proportsionaalselt tasuda + registreerimistasu. See
rehkendus kahjuks ei anna kuidagi vidlja ja maainimesed pannakse veel
kehvemasse olukorda vorreldes linnainimestega.

5.3.

(K.T) Kirjutan teile murega, mis puudutab autode maksustamise korda Eestis.
Minu pere sattus 2025. aastal olukorda, kus meilt ndutakse maksu kaks korda iihe
ja sama perioodi eest, kuigi meil ei olnud korraga kahte autot.

Nimelt kuulus meile aasta alguses (1. jaanuari seisuga) iiks auto, mille me
miiiisime maértsis. Selle eest tuleb tasuda automaks terve aasta eest. Juunis ostsime
uue auto, mille eest tuleb niiiid samuti maksta — kuigi esimene auto oli juba ammu
miiiidud.

Selline maksustamise pdhimdte on ebaloogiline ja ebadiglane. Meie hinnangul
tuleks automaksu arvestada proportsionaalselt tegeliku kasutusperioodi pohjal,
nagu see on tavaks paljudes Euroopa riikides.

Mootorsdidukimaksu seaduse muutmise seaduse eelndu 677 SE-ga
luuakse alus mootorsdidukimaksu maksustamisperioodi lithendamiseks
proportsionaalsuse alusel jooksva aasta jooksul kuni selle ajani kui sdiduk
liiklusregistrist kustutatakse, sh sdiduki vodrandamisel vélisriiki.

Aasta kestel sdiduki miiiimisel saab voorandaja mootorsdidukimaksu
kisitleda hinna voi tehingu komponendina. Jirgmise aasta 1. jaanuaril
ladheb maksuteade juba liiklusregistri andmete alusel uuele omanikule.
Jooksval maksustamisperioodil on voimalik jérgijaanud
mootorsdidukimaksu summa arvutada sdiduki miiligihinda.
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Arvestades, et iildine maksukoormus on juba niigi suur (sh 2025. aasta
kdibemaksutdus 24%-ni), mojub selline topeltmaksustamine eriti réngalt
tavalistele peredele.

5.4.

Olen M.K. Uksi elav pensionir ja teemaks automaks. Auto on mul 2019.a Opel
Insignia, diisel 145kw ,nelikvedu sdiduauto. Te olete teinud seaduse, kus ma pean
automaksu maksma 452,96 eur. Mul ei ole sellist raha, et tasuda see maks
teile! Kust kohast ma votan selle raha? Mis alusel te olete selle tulemi
saanud? Kas pensionidrid polegi inimesed? Te vist ei saa aru, et probleemid
majanduslikult hakkasid siis kui hakkasite mingima elektri hindadega ja muude
maksudega! Valitsus, kes tostab pidevalt makse - néitab lihtsalt selle meeskonna
norkust!

Kéibemaksu mitmekordsete tOstmisega ja lisaks teised maksud- hévitate ju
viikemajanduse téielikult- olete juba hdvitanud. Kui targemad riigid métlevad
kuidas majandust elavdada ja konkurentsi vdimeliseks teha maksude
vahendamisega siis teie teete vastupidi. Kahju aga pean iitlema ,et RE START
sellel riigile .

Mootorsdidukimaks e varamaks on oma olemuselt seotud vara
omamisega. Lisaks on kehtestatud erisused tulenevalt vara e sdiduki
keskkonnakoormusest, kuid samas vihendab maksukoormust soéiduki
vanus. Suhteliselt uue, raske ja kdrgema CO: ndiduga séidukil on maks
kdrgem, mis on ilmselt pohjuseks ka kdesoleval puhul. Oleme piitidnud
mootorsoidukimaksu vOimalikult taskukohaseks kujundada,
tasakaalustades nii isikute maksevoimet kui maksu eesmarki.

Siinkohal saaks soovitada, et isikul on voOimalik kaaluda soiduki
vahetamist vdiksema soiduki vastu, voi siiski jdtkata selle soiduki eest
maksu tasumisega.

5.5.

(M.S.) Minu kiisimus puudutab kahe viga sarnaste tehniliste nditajatega sdidukite
aastamaksu kujunemist.

Vordluses sdidukid:

1. Toyota Land Cruiser, reg.nr 780 HTZ /2020/ ja

2. Toyota Land Cruiser, reg.nr. 570 KDY /2020/.

Mootorsdiduki aastamaks esimesel sdidukil reg.nr 780 HTZ on 980.00 € aastas
jateisel sarnaste tehniliste nditajatega ning sama kategooria soidukil on aastamaks
AINULT 216,00 €!

Kas jargmiste tehniliste andmete erinevus on véért 764.- euro suurust hinnavahet?

Andmete vordlus:

tithimass:

780 HTZ — 2401 kg

570 KDY - 2309 kg

Tiihimasside erinevus: sdidukil reg.nr. 780 HTZ on 92 kg raskem.
Kandevdime:

780 HTZ — 589 kg

570 KDY - 681 kg

Kandevodime erinevus: sdidukil reg.nr. 570 KDY on 92 kg suurem.

Toodud niites tuleneb kahe sarnase soiduki aastamaksu erinevus
peamiselt sellest, et mudelite varustus modjutab sdiduki tehnilisi nditajaid
(tlihimassi ja kandevoimet), mille alusel arvutatakse vOimsuse ja
kandevoime jagamisel tekkiv koefitsient. Sellest tulenevalt vdib
maksuerinevus kujuneda oluliselt erinevaks.
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Kas selliste tehniliste andmete realt reale tdstmisega tekitatav hinnavahe on ikka
OIGLANE ja TANASES EESTIS LUBATUD?

Samuti vordlesin heitmenormi CO2 (WLTP), mis on sdidukil reg.nr. 780 HTZ
7g/km kohta suurem. Kui erinevus tuleb siit, KAS SIIS IGA GRAMM on toesti
100.- EUROT VAART?!

5.6. | (T.A) Soovin Riigikogult selget vastust: 1. Kui silmas on peetud, et sdiduk on liiklusregistrist kustutatud, siis
1. Miks peab tavaline inimene maksma maksu varade eest, mida tal enam eelnduga 677 SE on juba ette ndhtud, et maksukohustus lithendatakse
pole? proportsionaalselt kuni soiduki liiklusregistrist kustutamiseni. Sellisel
2. Miks on maksusiisteem iiles ehitatud eeldusel, et omamine = saastamine, | juhul ei pea maksma vara eest, mida enam registris ei ole ega mida ei ole
isegi kui see vara ei liigu ega eksisteeri kasutataval kujul? voimalik kgsutada. Eglnf)u peaks joustuma veel sql aastal. Siseriikliku
3. Kuidas on tagatud inimeste pdhiseaduslik kaitse, kui EMTA saadab vodrandamise korral jadb maksukohustus aga kehtiva seaduse kohaselt
tiitemenetlust enne. kui vaided on libi vaadatud? endisele omanikule kuni kalendriaasta l0puni ning uus omanik vdatab
’ kohustuse iile alates jargmise aasta 1. jaanuarist.
Lisaks soovin réhutada, et minu kui tavakodaniku silmis on see maks vastuolus 2. Mootorsdiduki puhul kaasneb negatiivne vélismdju juba tiksnes selle
Eesti Vabariigi pohiseadusega, eelkdige: tootmise ja hilisema utiliseerimisega, mitte vaid tulenevalt selle
e PS§ 10 — Inimvigrikuse ja diguspérase ootuse pdhiméte. Ei ole véidrikas | kasutusest. Kastustus sihib enam kiituseaktsiis.
ega diglane nduda maksu vara eest, mida enam ei eksisteeri; 3. Téitemenqtlust§ osas jéié'%vad kehtima iildised pﬁhimétted, mille? kohaseIF
o PS§ 11— Proportsionaalsuse pshimdte. Maksukoormus ei tohi olla vaide es1"'[am1ne ei peata taitemenetluse algatamist, vilja arvatud juhul, kui
ebamdistlik ega inimese elulist olukorda ignoreeriv; seadus sitestab teisiti.
e PS § 12 — Vordsus seaduse ees. Maks ei arvesta inimeste erinevat
elukohta, vajadusi ega tegelikku olukorda;
e PS § 13 — Oigus riigi ja seaduse kaitsele. Praegu tunnen, et mind selle
eest ei kaitsta;
e PS § 14 — Riigivoimu kohustus tagada pohidigused. Seda ei ole tehtud,
kui dhvardatakse tditemenetluse ja kontode arestimistega, lahtudes
seadusest, mille pohiseaduspirasus on kiisimargi all.
5.7. | (T.T) Kirjutan Teile kui Eesti Vabariigi kodanik, kellele on saadetud Maksu- ja | Vt eelmine vastus.

Tolliametist teade mootorsdidukimaksu tasumise kohustuse kohta. Olen saanud
EMTA-It ametliku hoiatuse, et kui 10 pdeva jooksul ei ole maksu tasutud,
alustatakse minu suhtes sundtditmist.

Sundtéitmise rakendamine kurnaks mind vdga. Maksukorralduse seaduse § 128
10ike 1 alusel algatatav tditemenetlus toob endaga kaasa varade arestimise ja muud
piirangud, mis minu elujirku oluliselt halvendaksid. Seda enam, et tinaseks ei ole
mul enam neid so6idukeid, mille eest minult niiiid raha ndutakse. Need autod on
maha kantud ega osale enam liikluses, ent mulle esitatakse maksuarve nende

Téiendavalt: Riigikogu rahanduskomisjon on algatanud
mootorsdidukimaksu seaduse muudatuse, mille eesmirgiks on
mootorsdidukimaksu proportsionaalne vihendamine ja asjaomasel juhul
ka tagastamine soiduki liiklusregistrist kustutamisel. Selleks lithendatakse
tagasiulatualt jooksva aasta mootorsdidukimaksu maksustamisperioodi
kuni soiduki liiklusregistrist kustutamiseni. Selleks teeb maksuhaldur
mootorsdidukimaksu {imberarvutuse ja méédrab maksu uuesti. Lisaks,
eelnduga kavandatakse ka maksukohustuse peatamist sdiduki ajutisel
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kunagise omamise eest. Kuidas on véimalik nduda raha millegi eest, mida enam
ei eksisteeri? Maksundue on minu kui tavalise maainimese jaoks
ebaproportsionaalselt koormav.

Soovin Riigikogult selget vastust:
1. Miks peab tavaline inimene maksma maksu varade eest, mida tal enam
pole?
2. Miks on maksusiisteem iiles ehitatud eeldusel, et omamine saastamine,
isegi kui see vara ei liigu ega eksisteeri kasutataval kujul?
3. Kuidas on tagatud inimeste pdhiseaduslik kaitse, kui meid MTA saadab
taitemenetlust enne, kui vaided on 14bi vaadatud?

kustutamisel ajaks, mil see on varguse tottu Politsei- ja Piirivalveameti
poolt tagaotsitavaks kuulutatud.

Tegemist on alles Riigikogu menetluses oleva eelnduga. Ja olgugi, et
eelndus on kavandatud uue regulatsiooni tagasiulatuv kohaldamine alates
kdesolev aasta algusest, peab arvestama sellega, et kdesoleval aastal on
esimene mootorsdidukimaksu tasumise tihtaeg juba moddunud. Eelndu
seletuskirjas on selle olukorra kohta toodud jargmine ndide. Kui séiduk
maksusummaga 120 eurot kustutati liiklusregistrist 2025. aasta 31.
jaanuaril, pidanuks isik 2025. aasta 15. juunil siiski tasuma é&ra poole
maksust ehk 60 eurot (mootorsdidukimaksu seaduse § 7). Maksuteade on
haldusakt ja see kehtib kuni kehtetuks tunnistamiseni, kehtivusaja
loppemiseni, haldusaktiga antud oiguse 10pliku realiseerimiseni voi
kohustuse tditmiseni (maksukorralduse seaduse § 61). Seega, alles parast
eelndu seadusena vastuvdtmist ja jdustumist arvutab maksuhaldur vélja ja
madrab uue vihendatud maksusumma. Toodud néite puhul jadks eelndu
kohaselt isiku maksukohustuseks 2025. aastal 10 eurot ja 50 eurot ning
enammakstud summa kantakse tagasi tema ettemaksukontole.

,Mootorsdidukimaksu seaduse muutmise seaduse* eelndu dokumendid ja
menetlusinfo leiab Riigikogu kodulehelt eclnou 677 SE kaardilt.

5.8. | (T.T) Palun edastage rahanduskomisjonile jirgmised ettepanekud seoses eelnduga | Eelnduga 677 SE on juba ette ndhtud, et maksukohustus liihendatakse
677 SE: proportsionaalselt kuni sdiduki liiklusregistrist kustutamiseni, sh juhul,
e Votta seaduse muudatuse menetlemisel arvesse juhtumid, kus | kui sdiduk on hdvinud voi vddrandatud vilisriiki. Sellisel juhul ei pea
maksukohustus on maératud hdvinud vdi registrist kustutatud sdidukite | maksma vara eest, mida enam registris ei ole ega mida ei ole voimalik
eest, ning tagada nende inimeste maksuvabastus voi maksutagastus ilma | kasutada. Siseriikliku vodrandamise korral jddb maksukohustus aga
tdiendava vaideprotsessita. kehtiva seaduse kohaselt endisele omanikule kuni kalendriaasta 16puni
e Lisada seadusesse selge pohimdte, et maksukohustus 1dpeb vara | ning uus omanik vitab kohustuse iile alates jirgmise aasta 1. jaanuarist.
litklusregistrist kustutamisega ega ulatu iile selle aja.
e Peatada tditemenetluste algatamine juhtumites, kus vaie on esitatud ja | Téitemenetluses jadvad kehtima ildised, valjaspool mootorséidukimaksu
lahendamata, et kaitsta inimesi pdhjendamatu varalise kahju eest. seaduse reguleerimisala kehtivad p&himoétted, mille kohaselt vaide
esitamine ei peata tditemenetluse algatamist, vélja arvatud juhul, kui
seadus sétestab teisiti.
6. Transpordiamet
6.1. | Soiduki registreerimisel tasutav registreerimistasu (vt liiklusseadus § 190'¢) on | Vastab Kliimaministeerium.

praegu kehtiva regulatsiooni alusel tagastatav juhul, kui sdiduk kustutati Eesti
liikklusregistrist eesmérgiga votta see kasutusele viljaspool Eestit (vt liiklusseadus
§ 19077).
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Transpordiameti ettepanek on muuta liiklusseaduse § 190?77 siitteid nii, et
registreerimistasu oleks tagastatav ka siis, kui soiduk kustutatakse Eesti
liiklusregistrist seoses selle lammutamisega jaditmekiitleja poolt voi selle
hédvinemisega selliselt, et seda ei saa enam nouetekohaselt lammutada.

Lisaks voiks registreerimistasu olla tagastatav ka siis, kui sdiduk
kustutatakse Eesti liiklusregistrist seoses asjaoludega, et see on varastatud
ning selle tagaotsimisega seotud toimingud on lopetatud (enam ei otsita
aktiivselt taga).

Selgituseks, et kui toimub néiteks selline liiklusdnnetus, mille tagajérjel ei ole
soidukit enam majanduslikus mdttes moistlik taastada, liigub see jadtmekaitleja
katte, kes selle 16plikult lammutab, misjarel sdiduk liiklusregistrist kustutatakse.

Need on onnetud olukorrad, millest inimesed vdivad ennast leida ning oleks igati
inimlik ja loogiline, et inimestel tekib vihemalt voimalus registreerimistasu tagasi
taotleda, sest sdidukit, mille registreerimise eest tasuti suur summa, ei ole enam
voimalik kasutada.

Oiguskantsler

Viia mootorsdidukimaksu seadus ja liiklusseadus kooskolla Eesti Vabariigi
pohiseaduse §-dega 11, 14, 32 ja 12.

Leian, et kuna mootorsdidukimaksu seaduses ja liiklusseaduses puuduvad sitted,
mis arvestaksid vara havimise voi muid kasutusest viljalangemise juhtumeid, on
mootorsdidukimaksu seadus (MSMS) ja liiklusseadus (LS) vastuolus Eesti
Vabariigi pohiseaduse (PS) §-dega 11, 12 ja 32. Liiklusseaduses puuduvad
mitmed olulised registreerimistasu administreerimist reguleerivad sétted, mistottu
on liiklusseadus vastuolus ka PS §-ga 14.

Mootorsdidukimaksu seaduse muutmise seadus 677 SE eelnduga luuakse
alus mootorsdidukimaksu maksustamisperioodi lithendamiseks. Oigus
lithendamiseks tekib kahel juhul. Kui sdiduk liiklusregistrist kustutatakse,
lihendatakse jooksva aasta maksustamisperioodi kuni selle ajani. Samuti
peatatakse maksukohustus soiduki ajutisel kustutamisel ajaks, mil see on
varguse tottu Politsei- ja Piirivalveameti poolt tagaotsitavaks kuulutatud.
Sellega viiakse mootorsdidukimaks kooskolla pohiseadusega ja tagatakse
proportsionaalne omandipdhidiguse piirang.

7.2.

Poordusin  26.02.2025 Riigikogu poole ettepanekuga mootorsdidukimaksu
seaduse ja litklusseaduse pohiseadusega kooskdlla viimiseks. Riigikogu otsustas
10.04.2025 odiguskantsleri ettepaneku tdita. Riigikogu esimees tegi Riigikogu
kodu- ja todkorra seaduse § 152 alusel rahanduskomisjonile iilesandeks algatada
eelndu mootorsdidukimaksu seaduse ja liiklusseaduse pohiseadusega kooskolla
viimiseks. Kahjuks ei ole seaduseelndu seni algatatud.

Vastav eelndou 677 SE soovitud muudatusteks on ldbinud esimese
lugemise 6.10.2025.
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Viimasel ajal on diguskantsler saanud mitmeid pddrdumisi inimestelt, kelle
soiduk on 2025. aasta jooksul hidvinud vdi konfiskeeritud. Olgugi, et Riigikogu
leidis, et maksu vOtmine sellistel juhtumitel on pohiseadusvastane, ndutakse
inimestelt ikkagi maksu tihtpidevaks tasumist. Oiguskantsleri poole on po6rdunud
ka miinimumsissetulekuga inimesi, kelle jaoks on maksu tasumise esimeseks
tahtpdevaks tasuda tulev summa iilejoukaivalt suur. Inimestelt ndutakse maksu
tasumist, kuigi maksustatav vara on hévinud.

Vaatamata tekkinud viivitusele pole diguskantsler seni Riigikohtusse podrdunud.
Asi on selles, et igal juhul on vaja uusi norme, mida Riigikohus Riigikogu asemel
kehtestada ei saa.

Palun Teil eelndu algatada ja niha selles ette sétted, mis aitavad juba kannatanud
inimesi. Uks vdimalus on niiha ette, et hivinud, konfiskeeritud jms sdidukeid
puudutavad muudatused joustuvad tagasiulatuvalt alates 2025. aasta 1. jaanuarist.
Uhtlasi saaks anda maksumaksjatele diguse taotleda enammakstud maksusumma
tagasi (nt perioodi eest, mil hdvinud mootorsdiduk oli liiklusregistrist kustutatud
vOi varastatud, konfiskeeritud vims mootorsdiduk oli ajutiselt kustutatud). Juhul,
kui tehniliselt on see voimalik, saaks teha ka nii, et riik korrigeerib maksuteated
liikklusregistri andmete pohjal omal algatusel ning tagastab enammaksed
ettemaksukontodele, ilma et inimesed peaks eraldi tagastusnduet esitama.

7.3.

Riigikogu algatas diguskantsleri 26.02.2025 Riigikogule tehtud ettepaneku
tiitmise eesmérgil kdesoleva aasta 16. juunil mootorsdidukimaksu seaduse
muutmise seaduse eelndu (677 SE).

Eelndus on praegu puudu liiklusseaduse pohiseadusega kooskolla viimiseks
vajalikud sétted. Riigikogu otsustas ka need luua ja nende loomine tehti
rahanduskomisjoni iilesandeks. Palun Teil eelndu tdiendada ning néha ette sitted
ka  registreerimistasu  tagastamiseks  juhtumil, kui  sGiduk  pérast
registreerimistoimingut hévib voi varastatakse (ettepaneku punktid 37-40, 45-47),
samuti registreerimistasu administreerimist reguleerivad iildsdtted (ettepaneku
punktid 48-50).

Hetkel ei ole registreerimistasu tagastamise sétteid plaanis laiendada.
Inimestel on vdimalik oma vara hévimise ja varguse vastu kindlustada ja
seeldabi riske maandada. Kui maksumaksjal on vabatahtlik
soidukikindlustus, voetakse kindlustusjuhtumi korral kahju hiivitamisel
arvesse ka uue soiduki soetamiskulu. Selle kulu osa véib olla ka uue
soiduki soetamisel makstav registreerimistasu (hiivitise suurus oleneb
kindlustuslepingust) voi makstakse lihtsalt vilja lepingus kokku lepitud
summa.
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